DEUXIEME PARTIE.

N

SCIENCES, ARTS, INDUSTRIE.

IV.

LES PHARES.

Les tours a feux de l’anf,iquité.

On a peu de notions certaines sur 1'origine des phares ou lours & feux de
I'antiquité. Leur existence & une époque reculée est certaine ; mais il ne nous
en reste aucune trace, si ce n’est quelques vagues allusions des auteurs, et
notamment d Homére, comparant I'éclat du bouclier d’Achille & celui du feu
brillant dans un lieu solitaire pour guider les marins vers le port, en termes
qui prouvent que, de son temps (de 776 44000 ans avant J.-C., suivant les diffé-
rentes traditions), la prévoyance avait fait une habitude de ’entretien de tels
feux. ) - : :

On croit que ces phares primitifs, ou tours sacrées, étaient en méme temps
des temples, et qu'on y faisait de fréquents sacrifices dans le but d'apaiser la
colére des dieux lorsqu’elle se traduisait par d’effroyables tempétes, et de les
intéresser au sort des marins en péril. Elles servaient aussi d’écoles navales, et
I'on y enseignait I'astronomie et la navigation. Ces tours étaient baties en
pierres, atteignaient parfois d’énormes dimensions, et avaient & l'intérieur une
sorte - d’autel pour les sacrifices. Elles semblent avoir été fort nombreuses.
Chaque promontoire avait la sienne. Sur les cotes d'Italie, de semblables tours
étaient érigées, dont les feux étaient contenus dans des sortes de grilles métal-
liques assez semblables, & ce qu'il faut croire, aux grilles .de foyer pour la
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combustion de la houille ou du coke, et s’inclinant dans la direction de la mer.

Les gardiens de ces tours élaient, en outre, munis, dans le jour, de grandes
conques marines dans lesquelles ils sonnaient & inlervalles rapprochés pour
informer les navigateurs de leur situation réelle, ou, & I'occasion, pour donner
'alarme dans le pays.

Le phare le Pplus ancien sur lequel nous ayons des renseignements exacts est
le célebre Pharos, 'une des sept merveilles du monde, qui donna son nom,
emprunté de l'ilot sur lequel il fut bati, & toutes les tours & feux qui se succé-
dérent depuis.

L'ile de Pharos, au temps d' Homere était éloignée d’'un jour de traversée du
Delta du Nil ; mais & I'époque ot la célébre tour y fut-érigée (environ 300 ans
avant J.-C. ), ou plutot. a I'époque de la fondation d’Alexandrie, quelques
années plus tot, elle n'était éloignée de cette ville que de sept stades (environ
1 kilomeétre 300 métres), el était reliée a la terre ferme au moyen d’une chaussée
de cette étendue ayant un pont a chaque extrémité. : :

Les cotes d’Egypte étant trés-basses et fort exposées aux vents d’ouest
" soufflant de la Méditerranée, sans parler des écueils & fleur d’eau qui en ren-
daient I'approche fort dangereuse, Ptolémée Philadelphe, dés la premiére
année de son régne, décida V'érection de cette tour superbe, qui avait, assurent
les historiens, 830 pieds de hauteur et cotita 800 talents, ou environ
. 4,450,000 fr. de notre monnaie. Il chargea de cette mission I’architecte Sostrate,
de Cnide, qui avait bati beaucoup des principaux édifices de la ville nouvelle.

Le Pharos se composait de plusieurs étages, ou plutét de plusieurs tours
superposées, ornées de balustrades et de galeries taillées dans le plus bean
marbre et d'un travail exquis. 1l était pourvu de verres télescopiques permet-
tant de distinguer les vaisseaux & une grande distance. Enfin, suivant I'historien

Joséphe, le feu qui bralait constamment 4 son sommet était aperu a la distance
de 300 stades (33 kilométres).

A une époque plus récente, les Turcs érigérent deux forts 3 l’endrmt oll
existait ce phare, — et qui n'est plus I'ile de Pharos, ‘mais une simple petite
péninsule. L'un de ces forts était situé exactement sur 'emplacement de cette
- merveille-du monde dont on ignore 1a fin.

Parmi les monuments de I'antiquité que certains auteurs, mais seulement
des auteurs modernes, nous signalent comme des phares, nous ne pouvons
nous dispenser de citer le fameux colosse de Rhodes; mais nous n’irons pas

~plus loin que cette citation, attendu qu'il est au moins fort douteux gque cette

colossale statue d’Apollon, dont nous ne connaissons qu’une image absolument
fantaisiste, ‘ait tenu la position qu'on lui préte a 'entrée du port de Rhodes, et
qu’il est plus que probable qu’elle n’a jamais servi de phare. ‘

Les Romains construisirent de nombreux phares dont les modéles ne
manquent point. Tels sont le phare d’Ostie, bati par Claude; ceux de Messine,
de Ravenne, de Pouzzoles, etc. En 1643, les ruines de la eélébre tour d’Ordre,
batie aux portes de Boulogne par Caligula, étaient encore visibles. C'était une
tour octogone A douze étages, s'élevant & prés de deux cents pieds au-dessus
de la falaise, qui elle-méme s’élevait & cent pieds au-dessus du niveau de la
haute mer.

De l'antre coté de 1a Manche, prés de Douvres, existait un phare semblable
dont on voit encore aujourd'hui les ruines. Ces ruines représentent un impor-
tant trongon de tour octogone, comme était la tour d’Ordre de Boulogn’e, mesu-
sant tel quel trente & quarante pieds de hauteur Les murs ont au moins dix’
pieds d’épaisseur.
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On croit que cette tour fut érigée sous le gouvernement d’Aulius Plautius ou
sous celui d'Ostorius Scapula, son successeur, qui quitta I'’Angleterre enl'an 53
de notre &re ; mais, a dire vrai, on n’a aucune preuve de cette origine, qui en
ferait un monument a peu prés contemporain de la tour d’Ordre, c’est-a-dire
de quelques années seulement plus récent.

Il n'y a pas, que nous sachions, de restes des phares latins sur aucun point
de nos cdtes ; ’Angleterre, plus riche que nous; en posséde plusieurs. Mais la
tour de Douvres est 1a seule qui mérite une mention spéeiale,

La tour de Cordouan, — Les phares de la Héve et de Gatteville.

Le premier phare digne de ce nom, des temps modernes, qui fut élevé en
France, est la tour de Cordouan, batie en 1584 par Louis de Foix, I'architecte
de I'Escurial , sur une ile — qui n’est plus aujourd’hui qu'un bloc de rochers
recouvert par la haute mer, — & 'embouchure de la Gironde. La tradition veut
que deux autres phares se soient précédemment succédé en cette méme place,
dont le premier aurait 6té bati par Louis le Débonnaire et le second en 1362 par
le Prince Noir.

Quoi qu'il en soit, le phare actuel « lequel, dit un éerivain anglais que nous
avons sous les yeux, au pomt de vue architectural, est le plus noble édifice du
monde, » ne fut terminé qu’en 1610, sous le régne de Henri IV. Il ne mesure
pas moins de 97 pieds de hauteur, et se compose d'un massif de maconnerie
entouré d'une plate-forme circulaire et surmonté d’une tour conique a quatre
étages formant des galeries successives, au sommet desquelles est placée la
lanterne.

Le phare de Cordouan a subi bien des restaurations depuis son érection, mais
la partie supérieure seule de I'édifice en a ét¢ modifiée, et la plus grande partie
de I'ccuvre de Louis de Foix est presque intacte. .

Ce qui nous parait important de constater, c'est que, malgré leur constante
pratique de la mer, nos voisins d’outre-Manche ont ét¢, en ceci, notablement
devancés par nous. Il est avéré que le phare actuel de Cordouan a été construit
non au-dessus, mais prés des ruines d'un phare antérieurement élevé dans cet
endroit; et cependant le phare actuel est encore considéré aujourd’hui comme
le premier qui fut construit en Europe, — le premier phare d’Eddystone ne
datant que de 1696,

« Avantle régne d'Edouard III, dit lord Coke, on n’avait que des tas de bois
placés sur les points élevés et auxquels on mettait le feu; mais, sdus son
régne (1326-1377), on se servit de caisses de poix au lieu de bois. » Ce serait
donc sous ce méme régne d'Edouard III qu’aurait été érigé le second phare de
Cordouan (1362 & 1370), remplacé par le phare actuel.

Les phares de la Heve, situés sur la pointe du cap de ce nom, a 'embouchure
de la Seine, viennent, par rang d’ancienneté, aprés la tour de Cordouan ; ils
ont tous deux été construits en 1774; mais, d’aprés une tradition, ils remplace-
raient une tour unique qui aurait été batie a la fin du régne du roi Jean. Ce
sont deux tours quadrangulaires de vingt métres de hauteur; la lumiére élec-
trique, qui les éclaire aujourd’hui, est visible, par un temps serein, a vingt
milles aua large. Ce sont les premiers phares auxquels on ait fait lapphcatlon
de cette lumiére.

Le phare de Gatteville, prés de Barfleur, colonne de granit de 75 métres de
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hauteur, élevée sur un banc de récifs trés-dangereux, a été construit de 1830
a 1835. Son feu tournant se voit & vingt-deux milles en mer.

Le phare des Héaux de Bréhat, etc.

La construction des phares sur des rochers isolés et recouverts par la marée
présente des difficultés inouies, que I'ingénieur anglais Smeaton, le premier,
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nous parlerons plus loin, et qui a servi de modéle & tous les phares isolés batis
depuis (1759).
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" C'est dans de telles conditions qu'a été construit, de 1836 & 1840, le phare
des Héaux de Bréhat, par M. Léonce Reynaud, et, orgueil national a part,
nous pouvons ajouter, avec un tel succés, qu’il en a fait un monument incom-
parable. La grande difficulté des constructions de ce genre réside, on le com-
- ‘prend, dans la partie des travaux & exécuter sous 'eau, c’est-d-dire 4 un-niveau
inférieur a celui des hautes eaux. Ces difficultés furent vaincues dés l'abord,
grice a une sage méthode combinant les heures de travail avec celles de la
marée basse, et par la précaution qui fut prise de recouvrir de ciment, chaque
fois que lapproche de la marée s’annoncait, les travaux qu’on allalt aban-
‘donner a sa merci. :

Les assises du phare des Héaux sont enfoncées dans le roc creusé en anneau
~ & une profondeur de 50 centimétres sur un diamétre de 414 métres 70 centi-
métres, le centre du rocher étant laissé intact, c’est-d-dire recouvert de béton
tout simplement. L'édifice a 48 métres d’élévation ; il est divisé en deux parties
distinctes dans sa hauteur : la base, qui est en magonnerie pleine et ne s'éléve
a guére plus d’un métre au-dessus du niveau des hautes eaux, et la partie
supérieuré qui est une tour ordinaire.

Isolé au milieu de la mer et battu par les vagues furieuse, lan¢ant quelque-
fois jusqu'a la coupole qui surmonte sa lanterne, des jets de blanche écume, en
se brisant impuissantes contre sa base inébranlable, le phare des Héaux appa-
rait avec ce caractere de grandeur calme et sereine qui est I'attribut de la force.
Sous la pression des vagues puissantes, il s’incline cependant, et M. de Quatre-
fages rapporte, d’aprés les gardiens du phare, que, « lors d'une violente tem-
péte, les vases & 'huile, placés dans une des chambres les plus élevées, pré-
sentent une variation de niveau de plus d’'un pouce, ce qui suppose que le
sommet de la tour décrit un arc d’'un métre d'étendue. » Mais Ja tour des
Héaux partage cette propriété, qui semble une garantie de durée, avec beau-
coup d’autres édifices qui s’inclinent ainsi sous les efforts des vagues ou du vent
depuis des siécles. :

Beaucoup d’autres phares mériteraient mieux qu'une mention toute séche;
tels sont, par exemple, le phare des Triagos, le phare de la Joliette, & Marseille ; -
celui de Walde et .celui de I'Enfant-Perdu, sur la cdte de la Goyune, & six
milles au nord-ouest de Cayenne, tous deux construits en fer. Mais on com-
prend que nous ne puissions avoir I'ambition d’écrire ici I'histoire compléte des
phares, de ces sentinelles de la mer chargées d’une mission de salut, et dont Ie
marin bénit la brillante apparition dans les ténebres d’une nuit profonde et
pleine de dangers.

Le phare d’Ai-Men.

Nous ne pouvons nous dispenser pourtant de parler ‘avec quelque détail du
phare d’Ar-Men, construit & I’extrémité de la chaussée du Sein. La premiére
idée de ce traval gigantesque appartient & M. Léonce Reynaud, directeur du
service des phares; il a été construit, sous la direction de l'ingénieur en chef
M. Planchat, par MM. Joly et Paul Cahen, ingénieurs, Lacroix et Probesteau,
conducteurs ; nous dll‘Ol’lS tout a lheure dans quelles conditions et avec quels
auxiliaires. :

Le modele de ce phare obtmt une médaille a I'Exposition universelle de
Vienne), en 1873 ; mais I'ceuvre était loin d’étre terminée alors, quoique toute
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crainte d’insuccés fut écartée. Le méme modéle a figuré 3 'Exposition univer-
selle de 1878.

A loccasion de la publication des récompenses accordées aux exposants
frangais a Vienne, et en particulier aux « marins du phare d'Ar-Men, » un
rédacteur du Bien public, M. R. Delorme, donnait sur les difficultés inouies
surmontées dans I’érection de ce phare des renseignements pleins d'intérét,
dont nous lui emprunterons une partie. Disons d'abord que le phare d’Ar-Men
est de premier ordre, A sept étages et & feu scintillant, dont le foyer dépasse
de plus de trente métres le niveau des plus hautes mers. A 'un des étages
est montée une trompette & vapeur, destinée & suppléer le feu en temps de
brouillards.

« On sait, dit M. Delorme, que le systéme de montagnes qui forment le
corps de la Bretagne se prolonge sous les eaux au dela de la cote occidentale
duo Finistere. Il forme, dans la direction de I'ouest, une ligne de récifs tristement
célebres parmi les navigateurs. Suivant les caprices géologiques, cette barre de
rochers s’éléve ou s'abaisse, offrant tantot une profondeur d’eau considérable,
et tantot dressant au-dessus du niveau des plus hautes mers des masses de
granit plus ou moins larges. L'une de ces cimes, qui a la dimension d'un
plateau, forme l'ile de Sein. Au dela de l'ile, les récifs continuent encore pen-
dant plusieurs milles ; cachés sous la vague, ils sont particuli¢érement dange-
reux. On les'.désigne sous le nom de la Chaussée du Sein. Les phares construits
dans l'ile et sur la pointe de Raz sont insuffisants pour signaler I'écueil aux
navires qui se -rendent & Brest, et chaque année de nouveaux sinistres se
produisent dans ces parages.

« Bn 1860, la commission des phares décida qu'on étudierait le moyen de
construire un phare de premier ordre sur 'une des roches les plus rapprochées
de I'extrémité de la barre. On procéda & une reconnaissance hydrographique
des récifs. M. Ploix, <ingénieur, aprés avoir exploré la chaussée, désigna la
roche d’Ar-Men comme étant la seule susceptible de servir de base & une
construction aussi importante. :

« M. Ploix ne se dissimulait pas du reste les difficultés d'une pareille entre-
prise : « C'est une ceuvre excessivement difficile, presque impossible, disait il ;
« mais peut-étre faut-il tenterl’ lmpossxble, eu égard A 'importance capitale de
« 'éclairage de la chaussée. »

« Les courants qui passent sur I'Ar-Men sont en ef‘fet des plus violents ;
méme par les temps les plus calmes, ils donnent naissance & un fort clapotis.
"Une brise contraire a leur direction vient-elle 4 souffler, la mer grossit immé-
diatement et devient impraticable. Du reste, il est si difficile d'accoster
I’Ar-Men, que ni M. Ploix, ni les ingénieurs hydrographes, ni le directeur du
service des phares, n'avaient pu encore s'en approcher & moins de quinze
métres. On savait seulement que la roche, formée d'un gneiss assez dur, avait
-environ sept & huit métres de largeur et douze métres de longueur au niveau

des plus basses mers, et qu'elle était sous 'eau tout le reste de l'année.

« Ces obstacles ne découragérent pas le service des phares, qui commenga
son devis. Il fut reconnu qu’avant toute chose, il fallait percer dans la roche des
trous de fleuret de trente centimétres de profondeur destinés & recevoir des
goujons en fer. Ces goujons, une fois scellés, serviraient & fixer la maconnerie
dans laquelle on introduirait de fortes chatnes en fer, afin de lui donner plus
de cohésion. En méme temps, et par le méme moyen, on arriverait a relier
entre elles les diverses partics de la roche, qui est divisée par de profondes
fissures, et I'on composerait ainsi une base pour les construetions projetées.
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.« Le plan était fait ; il ne s'agissait plus que de le mettre en ceavre. Em-
ployer des ouvriers ordinaires efit 6t6 déraisonnable et inutile. On s'adressa
donc aux pécheurs de homards de I'ile de Sein, habitués a parcourir les passes
de la-chaussée, et familiarisés avec les dangers qu'elle présente. N oo

« Ils acceptérent ce travail surhumain et se mirent courageusement i I'euvre |
en 1867. '

« G'est ici que commence le drame. -

« Munis de ceinture de sauvetage, portant leurs- outils, les pécheurs guet-
taient sans cesse les occasions d’accoster: Dés qu'une circonstance favorable se
présentait, ils descendaient sur la roche, se couchaient sur elle , §'y crampon-
nant d’une main et travaillant de I'autre avec le fleuret ou le marteau. A chaque
minute lalame déferlait par-dessus leurs tétes, et les couvrait d’eau et d'écume ;
souvent méme elle arrachait 'homme au récif et I'entrainait an large avec
- toutela violence du courant. Une barque allait aussitét chercher le malheureux

ouvrier et le ramenait au travail. :

« A la fin de la campagne de 1867, on avait pu accoster sept fois. On avait
eu, en tout, huit heures de travail, et quinze trous étaient percés sur les points
les plus élevés. '

-« L’année suivante, la saison fut meilleare. Les pécheurs plus aguerris
eurent seize accostages et dix-huit heures de travail. Quarante nouveaux trous
furent percés, dont quelques-uns dans la partie basse de la roche, absolument
sous 'ean, '

« Ce ne fut qu'en 1869 qu'on put commencer le scellement des fers. Des
goujons d’un métre de longueur furent plantés -dans les trous et continrent la
magonnerie, qui fut faite en moellons et en ciment ds Parker-Medina.

« A la fin de la campagne de 1869, on était parvenu 3 construire vingt-cing
métres cubes de magonnerie (on avait pu travailler douze heures dix minutes).
La mer eut beau s’acharner sur I'Ar-Men pendant tout I'hiver, elle ne parvint

“pas a détruire ce qui avait 6té fait.

« En 4870, on accosta huit fois; on travailla pendant dix-huit heures cin-
quante minutes, et I'on fit onze métres cubes de magonnerjie. .

« L'année 1871 fut plus heureuse : douze accostages , vingt-deux heures dix
minutes de travail, vingt-trois métres cubes de msgonnerie, »

Enfin, les conditions du travail s’améliorant 2 mesure qu'il:avangait, on put
faire, en 41872, trente-quatre heures vingt minutes'de travail ; en 1873, qua-
rante-cinq heures vingt-cinq minutes ; en 1874, soixante heures dix minutes ;
en 1873, cent dix heures cinquante-cing minutes. . '

En 1877, on avail fait, en tout, 180 accostages, pendant lesquels on avait pu
travailler 753 heures. ) . ) '

Aucun autre phare au monde, pas:méme celui d’Eddystone, dont nous-allons
parler, n’a offert dans sa construction des difficultés comparables a celles du
phare d’Ar-Men.

Les trois.ﬁhares d’Eddystone.

. Si nous avons du faire un choix parmi les phares les plus remarquables de
nos propres cttes, a quel choix plus restreint encore ne sommes-nous pas
forcé maintenant qu'il s'agit des phares de I'Angleterre, dont les cotes,
hérissées d’écueils et semées de bas-fonds péritleux, ont une étendue bien
avirement considérable | L'embarras n'est pas toujours aussi grand qu'il parait;

5
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il suffit que le choix porte sur les chefs-d’eeuvre du genre, les types véritables
qu'on n'a eu que la peine de copier, si grande qu’elle puisse étre, dans
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Le phare d’Eddystone pendant une tempéte,

'édification des autres phares.‘G’est bien- ainsi que nous l'avons entendu,
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- Nous avons fait allusion, en passant, au célébre phare bati sur le dangereux
rocher d'Eddystone (de eddy, tourbillon, et stone, pierre, roche), par Smeaton,
en 1789. Cet édifice, qui éléve encore aUJourd‘hux sa haute tour sur le terrible

écueil, y avaitl été précédé par deux autres phares, qui ﬁmrent F'un et 'autre
d’une maniére tragique.

Le premier phare d'Eddystone était I'ccuvre d'un certain Henri Wmstanley
gentleman extrémement ingénieux, mais pas le moins du monde ingénieur.
La construction en fut commencée en 1696, et on y alluma le premier feu le
14 novembre 1698. ('élait une construction absolument fantastique, ayant
I'apparence d'une gigantesque pagode chinoise. et dans laquelle 'esprit bjzarre
de I'architecte s’était donné la plus large carriére. Aprés différentes additions,
I'édifice s’élevait & cent pieds au-dessus du niveau de la mer; malgré cela,
pendant la tempéle, il n’était pas rare que la mer couvrit entiérement tout un
cOté du phare, passant & une hauteur prodigieuse par-dessus la girouette qui
surmontait la lanterne. ' _

. Personne ne pouvait croire a la solidité de cette singuliére.construction, tant
elle avait de légéreté apparente — personne, excepté l'architecte lui-méme,
qui n’en doutait point. Il était si profondément convaincu, qu’il disait & qui
- voulait I'entendre, que son plus grand désir éiait de se trouver dans sa tour
par la plus effroyable tempéte qui pat arriver. Son souhait fut enfin exaucé.
En novembre 1703, Winstanley se trouvait au phare, qui avait besoin de
quelques réparations., Une effroyable tempéte s'éleva pendant la nuit : la tour
tint bon ; mais, le jour suivant, Pouragan augmenta de puissance, & tel point
qu’il enleva comme un fétu le phare d’Eddystone et tous ses habitants.

Trois ans s’écoulérent avant qu'une nouvelle tentative se produisit pour
élever sur le fatal rocher un phare pourtant bien nécessaire. Ce fut encore un
homme étranger a P'art de construire qui en prit cette fois linitiative, John
Rudyard, marchand de soieries. On commenca les travaux en 1706, et deux ans
aprés le premier fen brillait au sommet de la nouvelle tour.

L'ceuvre de Rudyard, dont Smeaton fit d’ailleurs plus tard 'éloge, resta
trente-huit ans intact. Mais vers la fin de 4744, une épouvantable tempéte eut
lieu, dans laquelle le navire Victory se perdit au pied de 1'édifice, qui essuya
lui-méme de trés-graves avaries et eut sa soute défoncée. Il fut toutefois
reparé ; et peut-étre existerait-il’ encore, sans la catastlophe qui le détruisit
en 1753.

Le 2 décembre de cette année-la, vers deux heures du matin, le gardien de
service se reudit & la lanterne pour moucher les chandelles. Il constata avec
elfroi que le feu s’était déclaré dans cette partie de la tour. Il appela ses cama-
rades & I'aide ; mais ceux-ci étant endormis, ne 'entendirent point sans doute ;
alors le pauvre diable essaya, mais vainement, d’éteindre lui-méme l'incendie.
A un moment o, le visage levé en 1'air, il cherchait encore un moyen d’arréter
les progrés du fléaa, une quantité de plomb fondu se détacha soudain du som-
met et, coulant du toit comme un torrent, lui tomba sur les épaules, la téte et
le visage, en le brilant horriblement. Ses compagnons, enfin éveillés, au lieu
d’aller & son secours, cherchérent leur propre salut dans la fuite, quoique leur
carriére fut nécessairement irés-bornée. Ils descendirent sur le rocher; et la
flamme de l'incendie ayant été vue par des pécheurs de Cawsand, ceux-ci
arrivérent en hdte, huit heures aprés toutefois que le feu s'était déclaré, et
recueillirent a4 bord les gardiens qu'ils trouvérent tapis dans une sorte de
caverne el plus morts que vifs.

Le malheureux gardien qui avait été si cruellement brﬂlé par la pluie de
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plomb fondu, était un vieillard de quatre-vingt-quatorze ans, nommé Henri
Hall. Il mourut des suites de ce terrible accident, et, aprés sa mort, un morceau
de plomb pesant 167 gr. 1/2 fut extrait de son corps.

Aprés la catastrophe du 2 décembre 1733, il fut résolu en principe qu’on
batirait le iroisiéme en pierre, et John Smeaton, membre de la Société Royale
de Londres, le plus célébre ingénieur de I'époque, fut chargé de I'exécution de
ce projet. :

La premiére pierre de ’édifice fut posée le 12 juin 1757, et il fut achevé
dans L'espace d’un peu moins de trois ans, sans perte de vie ni accident grave.
Ce fut pourtant une époque pleine d’anxiété et de périls pour Smeaton et les
hommes qui lui prétaient leur concours dans cette dangereuse entreprise ; par
le mauvais temps, le rocher était absolument inaccessible, les vagues
balayaient tout. Mais l'architecte et les ouvriers du phare des Héaux de Bréhat
et surtout cenx du phare d’Ar-Men eurent, plus tard, & lutter contre des diffi-
cultés et des périls idenliques, sinon plus grands, et les surmontérent égale-
ment, comme nous l'avens vu. _

Le phare actuel d’'Eddystone est une tour circulaire se projetant en une
légere courbe , partant de la base, et diminuant graduellement jusqu’au som-
met. Llextrémité supérieure est ornée d'une sorte de corniche et surmontée
d'une lanterne, entourée d’une galerie a balustrade de fer. La magonnerie est
faite de blocs de granit assemblés & queues d’aronde et, dans les assises infé-
rieures, solidement boulonnés. Sur Ja partie supérieure de la tour, on lit cette
inscription : Except the lord build the housse, they labour in vain that build it.
(Psalm. CXXVIL) (A moins que le Seigneur ne batisse la maison, ceux qui
batissent travaillent en vain:) Et sur chaque coté de la lanterne, la date a
laquelle elle fut posée, et ces mots : « Louange a Dieu! » (August 24 th."1759.

— Laus Deo.)

Le phare de Bell-Rock.

Par rang d’importance, aprés le phare d’Eddystone, c'est certainement le
phare de Bell-Rock, en Ecosse, qui vient immédiatement ; et le nom de Robert
Stephenson vient tout naturellement se placer a coté de celui de John Smeaton,
ou il fait la meilleure figure. :

Ce phare est bati sur un dangereux récif submergé, situé a onze milles
d'Abroath, sur la rive nord de I'entrée du grand estuaire ou bras de mer
appelé le Firth of Forth, et affectant directement la navigation dans le Firth of
Tay. Ce rocher avait toujours été un point extrémement périlleux pour les
navires, et les moines de I'abbaye d’Alberbrothock, aujourd’hui Abroath, y
avaient placé une cloche destinée a étre mise en mouvement par les vagues et
a signaler ainsi le fatal écueil — d’olt le nom de Bell-Rock (Rocher de la
Cloche) conservé & cet écueil et au phare qui le surmonte aujourd'hui. D’apreés
une ancienne tradition, des pirates s'étant emparés de cette cloche, se per-
dirent 4 un voyage suivant dans ces parages, sur le Bell-Rock ou Inchcape.
Dans un poéme intitulé : The Inchcape Bell, Southey s’est chargé de transmelire
celle légende écossaise a la postérité. )

La construction de cel édifice fut commencée le 18 aott 1807, sous la direc-
tion de Robert Stephenson, ingénieur officiel du Lighthousse Board, dont le
plan, inspiré de celyi de Smeaton, avait été adopté. Une relation de ses tra--
vaux, écrite par 'éminent ingénieur lui-m¢me, nous apprend les difficultés et
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les périls de tout genre qu'il eut & combattre pour mener & bien son audacieuse
entreprise, le rocher restant seulement quelques heures & sec pendant les
grandes marées et ne laissant par conséquent que fort peu de temps pout
établir les fondations de 1'édifice avec toute la sécurité exigée. Malgré tout,
il y parvint, et la premiére pierre du phare fut posée le 10 juillet 1808, a la
profondeur de seize pieds au-dessous du niveau des hautes eaux. Toute la
maconnerie, & la hauteur de trente pleds fut achevée en 1810, et la lumiére
apparut pour la premiére fois au sommet du phare le 1¢ février 1811,

Le 14 novembre 1812, a la marée haute du soir, une mer furieuse battait le
phare, qui, & un certain moment. en fut si’ vigoureusement secoué¢, que les
ferrures des portes résonnérent bruyamment, et que les gardiens effrayés
sortirent sur la galerie, malgré le temps, pensant que c’était un batiment qui
venait de donner sur le phare. L’édifice, pourtant, résista bravement au choc,
et a si bien soutenu sa réputation de solidité, qu'il en est encore & avoir besoin
de réparations de quelque importance.

Le phare de Skerryvore.

. Un autre phare de la cote écossaise, non moins célébre que celui-ci, s'éléve
sur les récifs de Skerryvore, situés & environ douze milles au large de l'ile de
Tyree, dans le comté d’Argyll. Ces récifs avaient été, pendant une longue suite
d’années, la terreur des marins, et un grand nombre de naufrages avaient eu
lieu dans leurs parages. En présence de la difficulté d’aborder sur ces rochers,
dont I'action des vagues qui les battaient sans cesse avait rendu la surface polie

- et glissante comme un banc de glace, la seule idée d'élever un phare ou une
construction quelconque aurait 6té repoussée comme entachée de folie. Gepen-
dant cette idée avail été émise déja par quelqu’un, dont I'avis était d’un certain
poids dans une pareille question, par l'architecte de Bell-Rock, Robert
Stephenson lui-méme.

Ce ne fut toutefois qu'en 1834 que I'érection d’'un phare sur les rochers de
Skerryvore fut résolue sérieusement, et ce fut au fils de I'ingénieur désormais
illustre qui avait si bien réussi I'édification de la tour de Bell-Rock, & Alan
Stephenson, que le plan du nouvel édifice, et ensuite sa construction, furent
confiés,

Les travaux du phare méme, tant étaient énormes les travaux préparatoxres,
ne commencérent qu'en aout 1838, et la lumiére brilla, pour la premiére fois,
a 150 pieds au-dessus des hautes eaux recouvrant les terribles récifs de
Skerryvore, le 1¢F février 1844.

L’Angleterre a, comme nous, ses phares batis en fer. Comme nos phares de
Walde et de 'Enfant-Perdu, le Northfleet et la plupart des phares des colonies
anglaises présentent I'aspect fantastique d'un gigantesque squelette portant
sur sa-téte le feu sauveur.

~

Les foux flottants.

Disons, en terminant, un mot des feux flottants, ces utiles auxiliaires des
phares, 13 ot 'érection d'un édifice quelconque est impossible. Ce sont des
navires spéciaux, & premiére vue assez peu différents des autres, quoique
organisés pour donner prise au vent le moins possible. Attachés par d’énormes



